22. Mai 1996

Liebe Kollegin,
lieber Kollege,

die Palette der Mercedes-Benz S-Klasse wird weiter aufgewertet. Ab Juni steht ein neuer S 300
TURBODIESEL-Motor (130 kW,/177 PS) zur Verfiigung, der gegeniiber dem Vorgangermodell
S 350 TURBODIESEL hinsichtlich Leistung und Kraftstoffverbrauch spiirbare Vorteile bietet.

Mit der Einfilhrung des neuen Aggregats erhalten alle Modelle der S-Klasse in verschiedenen
Details optische Verdnderungen sowie umfangreichere Ausstattungspakete. So bietet
Mercedes-Benz das bisher den Acht- und Zwédlfzylindermodellen vorbehaltene Fiinfgang-Auto-
matikgetriebe mit elektronischer Steuerung serienmaBig auch fur den S 300 TURBODIESEL und
den S 320 an. Zudem erhalten alle Sechszylinder eine Antriebsschlupfregelung und Geschwin-
digkeitsbegrenzer fiir Tempo-30-Zonen. Sicherheitsfeatures wie Sidebags in den vorderen
Tiren, ein neues Fahrberechtigungssystem mit moderner Transponder-Technik und Scheiben-
wischer mit Regensensor gehdren zukinftig zum Lieferumfang aller Varianten. Wichtig fir den
Kunden: In Deutschland bleiben die Preise trotz der umfangreichen Ausstattungsanhebungen
unverandert.

Ihre Weltpremiere feiert die iberarbeitete Mercedes-Benz S-Klasse anlaBlich der Auto-Show in
Porto (Portugal) vom 24. Mai bis 2. Juni 1996, alle Details zur neuen Generation der 5-Klasse
diirfen wir lhnen mit der heutigen Presse-Information lberreichen.

Mit freundlichen GriiBen

Mercedes-Benz AG
Presseabteilung Pkw

B Vot Tao b

Olaf H. Meidt Hans—Ge d Bode
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Premiere auf dem Automobilsalon in Portugal
NEUER MERCEDES-BENZ S 300 TURBODIESEL MIT LADELUFTKUHLUNG

e Sechszylinder-Vierventil-Turbodiesel mit 130 kW /177 PS
e Serienausstattung durch Sidebags und Regensensor aufgewertet

¢ Sechszylinder-Modelle mit ASR und Fiinfgang-Automatik

Stuttgart. Neu in der Mercedes-Benz S-Klasse ist der S 300 TURBODIESEL, des-
sen moderner Sechszylinder-Vierventil-Turbodiesel rund 18 Prozent mehr Lei-
stung hat und etwa neun Prozent weniger Kraftstoff verbraucht als die bisherige
Diesellimousine der 5-Klasse. Mit noch attraktiverer Serienausstattung und inno-
vativen Technikdetails wertet Mercedes-Benz auBerdem ab Juni dieses |ahres die
S-Klasse auf. AnlaBlich des Automobilsalons in Portugal stellt das Unternehmen
die neuen Limousinen erstmals der Offentlichkeit vor. In Deutschland bleiben

die Preise trotz der umfangreichen Ausstattungsanhebungen unveréndert.

Vierventiltechnik, Ladeluftkihlung und eine vorbildliche Drehmomentcharakteri-
stik zéhlen zu den wichtigsten Merkmalen des neuen S 300 TURBODIESEL. Ge-
geniiber dem Vorgéngermodell S 350 TURBODIESEL erreicht die neue Dieselli-
mousine ein um etwa sechs Prozent héheres Drehmoment und eine um rund 18
Prozent hdhere Leistung. In Zahlen: Der Selbstziinder entwickelt bereits ab 1600
Umdrehungen ein Drehmoment von 330 Newtonmeter und hélt diesen Wert bis
3600/ min konstant. Die Motorleistung betragt 130 kW /177 PS bei 4400/ min.
Trotz héherer Leistung liegt der Kraftstoffverbrauch des neuentwickelten Vier-
ventilers im Drittelmix um etwa neun Prozent unter dem Wert des Vorgangermo-

dells.
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Die neuen Limousinen der S-Klasse sind unter anderem an farblich neu gestalte-
ten Rickleuchten, in Wagenfarbe lackierten Anbauteilen und einer hochgesetzten
dritten Bremsleuchte erkennbar. Im Innenraum sorgen feingemaserte Zierteile

aus der Holzart ,Calyptus” fir eine helle, freundliche Atmosphare.

Die elektronisch gesteuerte Finfgang-Automatik, die Mercedes-Benz in der
S-Klasse bisher bei den Acht- und Zwélfzylindermodellen anbot, liefert das Au-
tomobilunternehmen kinftig auch flir die Sechszylinder der S-Klasse. Bei den
Modellen S 300 TURBODIESEL und S 320 gehért die Finfgang-Automatik zur Se-

rienausstattung, beim S 280 ist sie auf Wunsch erhaltlich.

Dariiber hinaus werden die Sechszylinder-Modelle serienm&Big mit Antriebs-
schlupfregelung und automatischem Geschwindigkeitsbegrenzer fir Tempo-30-

Zonen ausgestattet.

Auf dem Gebiet der passiven Sicherheit erzielen die Mercedes-Ingenieure durch
den serienmaBigen Einsatz von Sidebags in den vorderen Tiren der S-Klasse-Li-

mousinen weitere Fortschritte.

Die Diebstahlsicherheit der Mercedes-Topmodelle wurde durch ein neues Fahrbe-
rechtigungssystem abermals verbessert. Es nutzt die moderne Transponder-Tech-
nik fir die Dateniibertragung zwischen Fahrzeugschlissel und ZiindschloB. Ein

Sensor steuert kinftig die Scheibenwischer der 5-Klasse je nach Regenintensitat.
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Neuer S 300 TURBODIESEL mit Vierventiltechnik und Turboaufladung

MEHR LEISTUNG, HOHERES DREHMOMENT, GERINGERER VERBRAUCH

Neuentwickelter 3,0 Liter-Sechszylinder mit 130 kW/177 PS

Kraftstoffverbrauch im Durchschnitt um etwa neun Prozent gesenkt

Mehr Drehmoment und bessere Fahrleistungen als beim Vorgéangermodell

Elektronische Steuerung fir Motor, Getriebe und Antrieb

Vierventiltechnik, Ladeluftkihlung und eine vorbildliche Drehmomentcharakteri-
stik z&hlen zu den wichtigsten Merkmalen des neuen 3,0 Liter-Sechszylinder-
Dieselmotors fir die Mercedes-Benz S-Klasse, der das bisherige Zweiventil-Trieb-
werk mit 3,5 Liter Hubraum abltst. Der neue 5-Klasse-Diesel heift S 300 TURBO-
DIESEL.

Gegeniber dem Vorgéngermodell erreicht der S 300 TURBODIESEL ein um etwa
sechs Prozent héheres Drehmoment und eine um rund 18 Prozent hdhere Lei-
stung. In Zahlen: Der Selbstziinder entwickelt bereits ab 1600 Umdrehungen ein
Drehmoment von 330 Newtonmetern und halt diesen Wert bis 3600 /min kon-
stant. Die Motorleistung betragt 130 kW /177 PS bei 4400/ min.

Damit ist die neue Diesellimousine ihrem Vorgénger auch bei den Fahrleistungen
Uberlegen. Die Beschleunigung von 0 auf 100 km/h dauert beim S 300 TURBO-
DIESEL nur 11,2 Sekunden (5 350 TURBODIESEL: 13,1 Sekunden) und erreicht
eine HBchstgeschwindigkeit von 206 km/h (S 350 TURBODIESEL: 185 km/h).
Mehr noch: Trotz héherer Leistung liegt der Kraftstoffverbrauch des neuentwik-
kelten Vierventilers im Dritteimix um etwa neun Prozent unter dem Wert des Vor-

gangermodells.
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Die technischen Daten und Fahrleistungswerte des S 300 TURBODIESEL im
Uberblick:

S 300 TURBODIESEL

Zylinder /Ventile R6/24

Hubraum 2996 cm?

Bohrung/Hub 87/84 mm

Verdichtung 22:1

Leistung bei 1/min 130 kW /177 PS bei 4400/ min
Max. Drehmoment bei 1/min 330 Nm bei 1600 - 3600/min
Hdchstgeschwindigkeit 206 km/h

Beschleunigung 0 - 100 km/h 11,25

Kraftstoffverbrauch*

- Stadtzyklus 11,01/100 km

- konstant 90 km/h 6,7 1/100 km

- konstant 120 km/h B,7 1/100 km
Kraftstoffverbrauch**

- City 13,81/100 km

- EUCD B,11/7100 km

- gesamt 10,31/100 km

Vorldufige Angaben; *nach 80/1268 /EWG; "*nach 93/116/EG

Vierventiltechnik, Turbolader und Ladeluftkihlung in Kombination

Die beachtlichen Fortschritte bei den Fahrleistungen und beim Kraftstoffver-
brauch sind in erster Linie ein Verdienst der Vierventiltechnik, die Mercedes-Benz
als weltweit erster kw-Hersteller auch bei Dieselmotoren einsetzt. Sie verbessert
die Beatmung des Motors, verringert die Leistungsverluste beim Ladungswechsel
und steigert somit in Verbindung mit dem Turbolader den Wirkungsgrad des
Sechszylinders. Ein weiterer Pluspunkt ist die Ladeluftkiihlung: Sie senkt die Luft-
temperatur vor den Brennrdumen und sorgt dafir, daB der Motor gréBere Luft-
massen verarbeiten kann und schiitzt zugleich den Zylinderkopf vor Uberhitzung.
Apropos Kihlung: Damit Zylinderkopf und Triebwerk der héheren Warmeentwick-

lung auch unter Extrembedingungen schadlos standhalten,
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haben die Mercedes-Ingenieure die Menge des umlaufenden Kihimittels erhht
und dessen Fiihrung optimiert. Uberdies setzen sie natriumgefilite AuslaBventile
und Kolben mit speziellen Kithlkanalen ein.

Auch die elektronischen Steuergerdte von Motor und Getriebe sind mit Schutz-
funktionen ausgestattet, die eine thermische Uberlastung des Turbodieselmotors
verhindern: Das Motormanagement steuert bei Vollast die Einspritzmenge des
Kraftstoffs je nach Kihimitteltemperatur und Geschwindigkeit, wéhrend die Berg-
fahrterkennung der Getriebe-Elektronik bei I2ngeren Fahrten im Gebirge mit
schwerem Anhénger und bei hohen AuBentemperaturen automatisch in eine
niedrigere Fahrstufe zurlickschaltet, um die Temperaturbelastung des Motors auf

diese Weise zusatzlich zu reduzieren.

Motorsteuerung per Mikro-Computer

Darliber hinaus Ubernimmt die elektronische Dieselmotorsteuerung des neuen

S 300 TURBODIESEL auch eine Vielzahl anderer Aufgaben, die sich in der Summe
durch ginstigen Kraftstoffverbrauch, geringe Schadstoffemissionen und hohen
Fahrkomfort bemerkbar machen:

e [E-Gas: Anstelle eines Gblichen Gesténges ist das Fahrpedal der Diesellimousi-
ne auf elektrischem Wege mit der Kraftstoff-Einspritzung verbunden. Durch
Tritts aufs Pedal sendet der Fahrer ein Signal aus, das einer bestimmten Ein-
spritzmenge entspricht. Die Motorelektronik steuert dementsprechend die

Reiheneinspritzpumpe.

o Leerlaufregelung: Wird das Fahrpedal des S 300 TURBODIESEL nicht betatigt,

stellt die Motorelektronik automatisch eine feste Leerlaufdrehzahl ein.
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Laufruheregelung: Bei Drehzahlen unterhalb von 1500/min sorgt eine zylin-

derselektive Steuerung der Einspritzmenge flr gleichmaBigen Motorlauf.

Antiruckelregelung: Schwingungen des Triebstrangs, die beispielsweise beim
Gangwechsel oder durch schnelle Betatigung des Fahrpedals verursacht wer-
den kdnnen, d@mpft die Motorelektronik durch eine gezielte Anpassung der

Einspritzmenge.

Vollasteinspritzmenge: Aus den Daten (ber die Motordrehzahl, den Lade-
druck und die Ladelufttemperatur ermittelt die Motorelektronik die maximal
mégliche Einspritzmenge. So wird vermieden, daB der Motor bei Vollast raucht

oder Uberlastet wird.

Kraftstoffmengensteuerung: Die Dieselelektronik tauscht per CAN-Datenbus
(Controller Aera Network) mit den Steuergerdten der Antriebsschlupfregelung
(ASR) und des Automatikgetriebes Informationen aus. So wird die Einspritz-

menge beim Schaltvorgang des Getriebes oder beim ASR-Eingriff bedarfsge-

recht verringert.

Tempomat: Die Regelung fiir die Kraftstoffmenge schlieBt auch eine Tempo-
matfunktion ein. Die vom Fahrer gewiinschte Geschwindigkeit wird Uber die

Einspritzmenge konstant gehalten.

Wegfahrsperre: Mittels digitaler Datenibertragung erfolgt auch die Kommuni-
kation zwischen der Motorelektronik und dem Steuergerdt des Fahrberechti-

gungssystems. Erteilt der Mikro-Computer der Wegfahrsperre keine Startfrei-

gabe, blockiert die Dieselelektronik die Kraftstoffeinspritzung.
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Kennfeldgesteuerte Regelung des Ladedrucks

Der Ladedruck des Turboladers wird beim neuen S 300 TURBODIESEL von Mer-
cedes-Benz ebenfalls elektronisch geregelt. Dazu fiihrt das Steuergerat einen
sténdigen Vergleich der aktuellen Ist-Werte mit den im Ladedruck-Kennfeld ge-
speicherten Soll-Daten durch und paBt sie mit Hilfe des sogenannten ,Waste-
Gate" kontinuierlich an. Eine dynamische Vorsteuerung sorgt dafir, daB sich der
notwendige Ladedruck schnell aufbaut und sich die Diesellimousine zigig be-
schleunigen laBt. Der Einsatz eines exakt auf den Motor abgestimmten, kleineren
Turboladers mit direkter Anbindung an das Abgassystem verbessert dessen An-

sprechverhalten ebenfalls.

Elektronisch gesteuerte Abgasrickfihrung

Die Abgasreinigung des S 300 TURBODIESEL steht ebenfalls unter elektronischer
Regie. Der Mikro-Computer der Motorsteuerung ist mit einem Kennfeld gefittert,
das die Abgasriickfiihrung je nach Einspritzmenge und Motordrehzahl steuert.
Auch duBere Betriebsbedingungen wie eine Verdnderung des atmosphérischen
Luftdrucks, Schwankungen der Ladeluft- und Kihimitteltemperatur sowie die Ein-
stellung der Ladedruckregelung haben EinfluB auf die Menge der in den Motor zu-
rickgeleiteten Abgasmenge, so daB stets eine exakte Dosierung méglich ist. Die

Steuerung des Rickfiihrventils erfolgt Uber einen elektropneumatischen Wandler.

Neben der elektronisch gesteuerten Abgasriickflhrung ist der neue S 300 TUR-
BODIESEL mit einem doppelten Oxidationskatalysator ausgeriistet, der Kohlen-
monoxid-, Kohlenwasserstoff- und Partikelemissionen des Motors verringert. Die
zweiflutige Abgasanlage der Limousine erfordert den Einsatz zweier parallel ange-

ordneter Katalysatoren.
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Neues von der Mercedes-Benz 5-Klasse

KOMFORT UND SICHERHEIT AUF NOCH HOHEREM NIVEAU

e |nterieur und Exterieur noch attraktiver
¢ Neue Fiinfgang-Automatik auch fiir Sechszylinder-Modelle

e Sidebags, Regensensor und noch wirksamere Wegfahrsperre serienmaBig

Das ,S* im Typenschild der Mercedes-Modelle ist seit jeher ein Synonym fir
Automobiltechnik vom Feinsten. Diesen Anspruch erfilllen die Limousinen der
S-Klasse ab Juni dieses Jahres. Dafiir sorgen gezielte ModellpflegemaBnahmen,
mit denen Mercedes-Benz Sicherheit, Komfort und Ausstattung der Limousinen

noch einmal verbesserte.

Die Spitzenmodelle mit dem Stern prasentieren sich jetzt mit neuen, attraktiven
AuBenfarben, farblich neu gestalteten Riickleuchten und in Wagenfarbe lackierten
Anbauteilen. Auch in den Innenraum halten neue Farben und Materialien Einzug:
Feingemaserte Zierteile der Holzart ,Calyptus” I6sen das bisherige Zebrano-Holz
ab und sorgen flr eine hellere, noch freundlichere Atmosphére. Auf Wunsch steht
in der S-Klasse jetzt auch das elegante Vogelaugenahorn zur Wahl, das bisher der

Avantgarde-Line der E-Klasse vorbehalten war.

Die Zwdlfzylinder-Limousine S 600 rollt auch kiinftig mit Holzzierteilen aus hoch-
wertigem WurzelnuB-Holz von den Montagelinien. Hier dndert sich allerdings der
serienmaBige Sitzbezug: Er besteht jetzt aus besonders weichem Nappa-Leder.
Bei den Achtzylinder-Modellen S 420 und S 500 gehdrt die elektrische Sitzein-

stellung kiinftig zur Serienausstattung.
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Ein praktisches Ablagenetz, das im FuBraum des Beifahrers seinen Platz findet,
rundet die serienmaBige Innenraum-Ausstattung der S-Klasse ab. Das farblich
aufs jeweilige Interieur abgestimmte Netz erleichtert die Unterbringung von Stra-
Benatlas, Reiseflhrern oder anderen Utensilien. Den Kofferraum der Limousinen
stattet Mercedes-Benz serienmaBig mit einem Gepéacknetz aus, das Koffern oder

Reisetaschen sicheren Halt bietet.
Finfgang-Automatik mt elektronischer Steuerung fiir alle Modellversionen

Die elektronisch gesteuerte Finfgang-Automatik, die Mercedes-Benz bisher bei
seinen Acht- und Zwélfzylindermodellen anbot, gibt es kinftig auch fiir die Sechs-
zylinderlimousinen der S-Klasse. Mit seiner Hilfe leistet das Stuttgarter Automo-
bilunternehmen einen weiteren nennenswerten Beitrag zur Senkung des Kraft-
stoffverbrauchs und zur Verbesserung des Fahrkomforts. Bei den Modellen S 320
und S 300 TURBODIESEL gehdrt die Fiinfgang-Automatik zur Serienausstattung,
beim S 280 ist sie auf Wunsch erhditlich.

Ein Mikro-Computer, der per Datenbus mit der Motorelektronik und dem Steuer-
gerdt des jeweiligen Traktionssystems Informationen austauscht, ist das Kern-
stiick des Getriebes. Aus dieser Vielzahl von Daten sowie zuséatzlichen Sensor-
signalen liber den Fahrwiderstand und die Wiinsche des Autolenkers errechnet
die Getriebesteuerung Schaltpunkte, die fir den jeweiligen Betriebszustand opti-
mal sind und zugleich dem individuellen Fahrstil entsprechen. Das bedeutet: Bei
Kurvenfahrt, an Steigungs- oder Gefillstrecken verschiebt die Getriebeelektronik
die Schaltpunkte und verhindert auf diese Weise plotzliche Gangwechsel, die das
Fahrverhalten unglinstig beeinflussen kénnen. Uberdies erfaBt die Elektronik die
Bewegungen des Gaspedals unc leitet daraus die jeweiligen Wiinsche des Fah-
rers ab. An haufigen und schnellen Gaspedal-Bewegungen erkennt das Automa-

tikgetriebe einen dynamischen Fahrer und adaptiert die Schaltlinien an die sport-
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liche Fahrweise. Damit reagiert das Getriebe in jeder Situation so, wie es der

Fahrer von ihm erwartet.
Sechszylinder-Modelle serienmaBig mit ASR und 30-km/h-Tempomat

Dariiber hinaus sorgen bei den Sechszylinder-Modellen der S-Klasse eine Reihe

weiterer Systeme fiir ein noch héheres MaB an Fahrsicherheit und Fahrkomfort:

e Antriebsschlupfregelung: An die Stelle des Elektronischen Traktions Systems
(ETS) tritt jetzt beim S 280, dem neuen S 300 TURBODIESEL und dem S 320
serienmaBig die Antriebsschlupfregelung (ASR). Das Traktionssystem ist im ge-
samten Geschwindigkeitsbereich aktiv und verbessert die Traktion und Fahr-
stabilitdt durch automatischen Bremseneingriff an den Antriebsridern und/

oder durch Verringerung des Motordrehmoments.

e Motorsteverung: Mit Einsatz der neuen Motronic ME 2.1 wird die digitale Ver-
netzung der Sechszylindermotoren mit dem Automatikgetriebe, dem ABS- und

ASR-Steuergerat, der Wegfahrsperre sowie dem Kombi-Instrument mdglich.

¢ Tempomat: Ebenso wie die Acht- und Zwblifzylinder-Limousinen der S-Klasse
erhalten jetzt auch die Sechszylinder einen automatischen Geschwindigkeits-
begrenzer fiir Tempo-30-Zonen. Dieser neuentwickelte Tempomat, den Mer-
cedes-Benz als weltweit erster Automobilhersteller anbietet, 188t sich bei einer
Geschwindigkeit von weniger als 34 km/h einschalten und limitiert das maxi-
male Tempo auf 30 km/h. Bei aktiviertem Tempo-30-Begrenzer blendet sich

ein entsprechender Hinweis in das Display der AuBentemperaturanzeige ein.

Mercedes-Benz AG, Presse, 70322 Stuttgart, Telefon (07 11) 17-0
Ein |

Internehmen im Daimler-Benz-Konzern

10



Sidebags in den vorderen Tiren und Sensoren im Beifahrersitz

Auf dem Gebiet der passiven Sicherheit erzielen die Mercedes-Ingenieure durch
den serienmaBigen Einsatz von Sidebags in den vorderen Tiliren der S-Klasse-
Limousinen weitere Fortschritte. Im Falle eines Seitenunfalls reiBt der Sidebag el
ne spezielle Naht in der Stoff- oder Lederverkleidung der Tir auf und schiebt sich
binnen weniger Millisekunden zwischen Insassen und Tir. Auf diese Weise verrin-
gert das Luftpolster nicht nur die Belastungen im Brustbereich, sondern hélt auch

die Pendelbewegungen des Kopfes in Grenzen.

Neu ist auch die automatische Sitzbelegungs-Erkennung auf der Beifahrerseite:
Wird der Beifahrersitz mit einem Gewicht von mehr als zwdlf Kilogramm belastet,
gibt die Elektronik ein entsprechendes Signal an das Steuergerdt der RUckhalte-
systeme, das dann beim Crash den Beifahrer-Airbag, den Gurtstraffer und - je
nach Unfalltyp - auch den Sidebag des Beifahrers in bewahrter Manier ausldst.
Bleibt der Sitz jedoch leer, werden die Riickhaltesysteme auf der Beifahrerseite
nicht bendtigt und deshalb auch nicht aktiviert. Auf diese Weise hilft die Sitzbele-
gungs-Erkennung, die Reparaturkosten zu senken. Das Gewichtslimit von rund
zwblf Kilogramm ist notwendig, damit die Elektronik eine auf dem Sitz abgestelite

Einkaufstasche oder einen Aktenkoffer nicht irrtimlich als Passagier identifiziert.

Noch wirksamerer Diebstahlschutz durch Transponder-Technik

Die Diebstahlsicherheit der Mercedes-Topmodelle haben die Sindelfinger Inge-
nieure durch ein weiterentwickeltes Fahrberechtigungssystem abermals verbes-
sert. Wichtigster Unterschied zur bisherigen Technik: Die Aktivierung oder Deak-
tivierung der Wegfahrsperre erfolgt nicht mehr {ber die Infrarot-Fernbedienung
der Zentralverriegelung, sondern mittels Datenlbertragung am LenkradschloB.
Sobald der Autofahrer den Fahrzeugschiissel in das ZindschloB steckt, erfolgt
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zwischen einem Transponder im Schliissel und einer Spule im ZiindschloB ein 12
elektromagnetischer Datenaustausch. Die Signale werden an den Mikrocomputer

des Fahrberechtigungssystems lbertragen und dort ausgewertet. Stimmen die

Codes von Transponder und Schiof Uberein, |88t sich der Motor starten. Der

Vorteil dieses neuartigen Systems: Es arbeitet unabhangig vom Ladezustand der

Batterie im Fahrzeugschiiissel. Die Infrarot-Fernbedienung dient damit kinftig nur

noch fiir die Betatigung der Zentralverrieglung.

Neu ist hier allerdings eine komfortable Fernentriegelung des Kofferraumdeckels
per Infrarotsignal: Wird der Schalter der Fernbedienung zweimal kurz betatigt,

schwenkt der Heckdeckel der Limousine mittels Federkraft automatisch auf.
Mehr Komfort durch Xenon-Scheinwerfer und Regensensor

Die lichtstarken Xenon-Scheinwerfer, die Mercedes-Benz bereits in der E- und SL-
Klasse anbietet, sind ab Juni 1996 auf Wunsch auch fir die Limousinen der S-Klas-
se lieferbar. Die Gasentladungslampen zeichnen sich gegeniiber herkdmmlichen
Halogenscheinwerfern durch einen doppelt so hohen Lichtstrom aus. Das macht
sich durch eine wesentlich bessere Ausleuchtung der Fahrbahn und der Seiten-
rénder bemerkbar. Eine dynamische, sensorgesteuerte Leuchtweiten-Regulierung
sorgt dafiir, daB die Xenon-Scheinwerfer stets exakt eingestellt sind und den Ge-

genverkehr nicht blenden.

Ein Sensor steuert kinftig auch die Scheibenwischer der S-Klasse. Er befindet
sich an der Innenseite der Frontscheibe und besteht aus zwei optoelektronischen
MeBsystemen, die das Wischerintervall automatisch der jeweiligen Regenintensi-
tét anpassen. Dies geschieht mit Hilfe der Infrarottechnik: Die beiden Dioden des
Regensensors senden einen unsichtbaren Lichtstrahl gegen die Frontscheibe, der

je nach Regenintensitat mit unterschiedlicher Starke reflektiert wird. Prasselt bei-
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Ein Untermehmen im Daimler-Benz-Konzerr



spielsweise ein heftiger Platzregen auf die Scheibe, schaltet das Sensorsystem 13
automatisch von Intervall- auf Dauerwischen um. Fallen dagegen nur ein paar

vereinzelte Regentropfen vom Himmel, steuert die Elektronik die Wischertatigkeit

so, daB der Autofahrer stets den besten Scheibendurchblick hat.

Auf einen Blick: Viel Neues in der Serienausstattung der S-Klasse*

¢ Ablagenetz im Beifahrer-FuBraum

e Anbauteile in Wagenfarbe

¢ Antriebsschlupfregelung

e Fernentriegelung fiir Kofferraumdeckel
e Finfgang-Automatikgetriebe™*

s Gepacknetz im Kofferraum

e Heckleuchten bichromatisch

e Holzzierteile ,Calyptus” (auBer S 600)

e Leichtmetalirdder im 6-Loch-Design (S 600)
« Nappa-Leder als Sitzbezug (S 600)

* Regensensor

¢ Sidebags in den vorderen Turen

e Sitzeinstellung elektrisch (5 420, S 500)
¢ Sitzbelegungs-Erkennung Beifahrerseite
¢ Tempomat mit 30-km/h-Funktion

o Wegfahrsperre mit Transponder-Technik

* Ausziige; ** Sonderausstattung beim S 280

Ihr Ansprechpartner: Hans-Gerd Bode Telefon 0711 /17- 20 366
Telefax 0711/17- 23 232
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Jrehmomentcharakteristik zahlen zu
ODIESEL. Gegeniiber dem Vorgangermodell
ne ein um etwa sechs Prozent héheres
eistung. In Zahlen: Der Selbstzinder ent-

: ehunj f g nt von 330 Newtonmeter und halt diesen
Wert bis 3600 /min konstant. Die Motorleistung betragt 130 kW /177 PS bei 4400/min. Trotz

hi g liegt der Kraftstoffverbrauch des neuentwickelten Vierventilers im Drittelmix
I Prozent unter dem Wert des Vorgangermodells

Mercedes-Benz S-class

S 300 TURBODIESH

racteristics are among the most

e torque of the new diesel saloon

del and its output approximately 18 per

cant highe que of 330 Newton metres from
. : 3600/min. The engine output is

the Euromix fuel consumption of the

reloped four-Cylinger unit Is around nine per cent lower than that of the [,'[E?-.'_jEfjﬂ*S.';;Gr




Mercedes-Benz 5-Klasse

Interieur und Exterieur noch attraktiver

Die neuen Limousinen der S-Klasse sind unter anderem an farblich neu gestalteten Rickleuch
ten, in Wagenfarbe lackierten Anbauteilen und einer hochgesetzten dritten Bremsleuchte er-
kennbar. Beim S 600 gehdren auch Leichtmetallrader im neuen 6-Loch-Design dazu
Mercedes-Benz S-class

Interior and exterior even more attractive

The new S-class saloons can be recognised amongst other things by new coloured rear lights,
atl

achment parts in DOdYywo

rk colour and a third brake light in a raised position. The S 600 also

features alloy wheels with a six-nole gesign.

Mercedes-Benz Photo D 96 5 2484
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fierteile aus der Holzart Calyptus”® fiir eine helle,

icherheit erzielen die Mercedes-Ingeni-
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lights, by attachment parts in the same colour as the bodywork
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